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(3) Schlusselioses Zugangssystem fur Fahrzeuge 

@ Die Erfindung betrifft ein schlusselioses Zugangssy- 
stem fur ein Fahrzeug, bei dem ein Identifikations-Steuer- 
gerat im Fahrzeug und ein tragbarer Transponder durch 
die Betatigung eines Turgriffes eingeleitet einen Frage- 
Antwort-Dialog durchfuhrt, in dem die Berechtigung zum 
Entriegeln der Fahrzeugtiir iiberpruft wird und bei dem 
nur bei festgestellter Berechtigung die Entriegelung der 
Fahrzeugtiir freigegeben und durchgefuhrt wird. Mit der 
Betatigung des Turgriffes iiber zwei Verstellabschnitte, 
wobei der Ubergang vom ersten in den zweiten Verstell- 
abschnitt vom erfolgreichen Frage-Antwort-Dialog freige- 
geben wird, lafct sich das Zugangssystem sowohl fur 
Fahrzeugturen mit Elektroschlofc als auch fur Fahrzeugtu- 
ren mit mechanischem Schlofc einsetzen. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft ein schliisselloses Zugangssystem 5 
fiir Fahrzeuge, bei dem ein Identifikations-Steuergerat im 
Fahrzeug und ein tragbarer Transponder iiber die Bewegung 
eines Turgriffes einen Frage-Ant wort -Dialog einleiten, in 
dem die Berechtigung zurn Eniriegeln der Fahrzeugiur iiber- 
pruft wird und bei dem nur bei festgeste liter Berechtigung 10 
die Enlriegelung der Fahrzeugtur freigegeben und durchge- 
fuhrt wird. 

Ein derartiges Zugangssystem ist aus der 
DE 35 36 377 Al bekannt. Dabei wird der Turgriff in zwei 
entgegengesetzten Richtungen verstellt, um den Eniriege- 15 
lungs- oder den Verriegelungsvorgang einzuleiten. Sind den 
Fahrzeug tiiren Elektroschlosser zugeordnet, dann sind die 
Turgriffc und die SchloBstcllclcrncntc nicht mcchanisch 
miteinander verbunden, so daB auch bei Verwendung einer 
Zentralverriegelung der Entriegelungsvorgang unabhangig 20 
von der Vers tell ung des Turgriffes vollzogen werden kann. 

Werden den Fahrzeugturen jedoch konventionelle, me- 
chanische Tiirschlosser zugeordnet, dann stehen Turgriff 
und TurschloB in mechanischer Wirkverbindung. Wird die 
Idenlifikalionsabfrage zum EnU"iegeln durch Betatigen des 25 
Turgriffes eingeleitet, dann muB der Turgriff in der Regel 
noch einmal losgelassen werden, damit der von der Zentral- 
verriegelung gesteuerte Mechanismus zur Enlriegelung 
greifen kann. Erst dann kann durch das erneute Betatigen 
des Turgriffes die Fahrzeugtur geoffnet werden. Die Ver- 30 
wendung von konventionellen, mechanischen Tiirschlos- 
sern mit Zentralverriegelung bedingt daher eine abwei- 
chende Bedienung der Turgriffe beim Offnen der Fahrzeug- 
tur. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Zugangssystem der ein- 35 
gangs erwahnten Art zu schaften, das sowohl bei Elek- 
troschlossem als auch bei konventionellen, mechanischen 
Turschlossern mit Zentralverriegelung eingesetzt werden 
kann, ohne ein nochmaliges mechanisches Betatigen des 
Turgriffes zum Offnen der Fahrzeugiur vornehmen zu miis- 40 
sen. 

Die Erfindung bezieht sich nur auf den Entriegelungs- 
bzw. Offnungsvorgang der Fahrzeugtur. Der Verriegelungs- 
vorgang kann iiber einen getrennten Taster oder durch die 
Bewegung des Turgriffes in eine andere, vorzugsweise in 45 
die zur Offnung der Tur entgegengesetzte Richtung einge- 
leitet und bewirkt werden. 

Die Aufgabe der Erfindung wird zum einen dadurch ge- 
iost, daB der Fahrzeugtur ein ElektroschloB mit SchloBelek- 
tronik und SchloBmotor zugeordnet ist, daB die Verstellung 50 
des Turgriffes in zwei Abschnitte unterteilt ist, daB irnersten 
Abschnitt iiber einen vom Turgriff steuerbaren Ansteuer- 
schalter das Identifikations-Steuergerat zur Einleitung des 
Frage-Antwort-Dialoges ansteuerbar ist, daB der Ubergang 
des Turgriffes vom ersten Abschnitt in den zwei ten Ab- 55 
schnitt mittels eines Blockierelementes solange verhindert 
oder erschwert ist, bis die Berechtigung zum Entriegeln der 
Fahrzeugtur festgestellt und zur Durchfiihrung freigegeben 
ist, und daB im zweiten Abschnitt nach der Freigabe des 
Blockierelementes und der SchloBelektronik durch das 60 
Identifikations-Steuergerat iiber einen vom Turgriff steuer- 
baren Befehlsschalter die Entriegelung der Fahrzeugtur ein- 
leitbar und durch den SchloBmotor durchfuhrbar ist und 
zum anderen dadurch, daB der Fahrzeugtur ein mechani- 
sches TurschloB mit Zentralverriegelung und SchloBstcll- 65 
element zugeordnet ist, daB die Verstellung des Turgriffes in 
zwei Abschnitte unterteilt ist, daB im ersten Abschnitt iiber 
einen vom Turgriff steuerbaren Ansteuerschalter das Identi- 
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fikations-Steuergerat zur Einleitung des Frage-Antwort- 
Dialoges ansteuerbar ist, daB der Ubergang des Turgriffes 
vom ersten Abschnitt in den zweiten Abschnitt mittels eines 
Blockierlementes solange verhindert oder erschwert ist, bis 
die Berechtigung zum Entriegeln der Fahrzeugtur festge- 
stellt und zur Durchfiihrung freigegeben ist, und daB im 
zweiten Abschnitt nach der Freigabe des Blockierelementes 
und der Zentralverriegelung durch das Identifikations-Steu- 
ergerat iiber eine mechanische Wirkverbindung vom Tur- 
griff auf das SchloBstelleleinent sich der Offnungsvorgang 
der Fahrzeugtur durchfiihren laBt. 

Daraus ist zu sehen, daB sowohl beim Einsatz eines Elek- 
troschlosses als auch beim Einsatz eines mechanischen Tiir- 
schlosses mit Zentralverriegelung der Betatigungsablauf des 
Turgriffes in gleicher Weise, d. h. in zwei Abschnitten er- 
folgt, wobei der Ubergang vom ersten Abschnitt in den 
zweiten Abschnitt vom Ergebnis des entsprechenden Frage- 
Antwort-Dialogs abhangig gemacht ist. Der Turgriff wird 
wie gewohnt nur einmal gefaBt und in einer Be wegungsrich- 
tung betatigt, wobei der Benutzer das Ende des ersten Ab- 
schnitt es des Verstellweges erkennt und die Betatigung fort- 
setzt, wenn das Blockierelement die weitere Verstellung des 
Turgriffes freigibt. Die Betatigungszeit des Turgriffes wird 
dadurch nur unerheblich vergroBert, da der Frage-Antwort- 
Dialog und die Steuerung des Blockierelementes nur kurze 
Zeit in Anspruch nehmen. Die von dem Ansteuerschalter 
bzw. dem Befehlsschalter abgegebenen Steuersignale kon- 
nen fiir die unterschiedlichen Schakfunktionen eines Elek- 
troschlosses oder eines mechanischen Turschlosses mit Zen- 
tralverriegelung verwendet werden und zwar durch die An- 
steuerung der angegebenen SchloBkomponenten. 

Ist die Ableitung der Steuersignale so vorgenommen, daB 
der Ansteuerschalter beim Verlassen der Ausgangsstellung 
des Turgriffes und der Befehlsschalter nach Uberschreiten 
der Position des freigegebenen Blockierelementes durch den 
Turgriff ansteuerbar sind und Steuersignale an das Identifi- 
kations-Steuergerat und die SchloBelektronik abgegeben 
werden, dann konnen in der Ausgangsstellung des Turgrif- 
fes auch die elektrischen SchloBkomponenten und das Blok- 
kierelement stromlos gehalten werden, wenn zudem vorge- 
sehen ist, daB der Ansteuerschalter und der Befehlsschalter 
in der Ausgangsstellung vorzugsweise geoffnet sind. 

Nach einer Ausgestaltung ist vorgesehen, daB das Blok- 
kierelement als Sperrvorrichtung mit einem in den Verstell- 
weg des Turgriffes ragendes Sperrglied ausgebildet ist, wo- 
bei das Sperrglied die Verstellung in die beiden Abschnitte 
unterteilt. Die beiden Abschnitte des Verstellweges des Tur- 
griffes sind bei dieser Ausgestaltung eindeutig voneinander 
getrennt und der Ubergang in den zweiten Abschnitt kann 
auch nicht durch erhohte Kraftaufwendung erzwungen wer- 
den. 

Die Erfindung wird anhand von in den Zeichnungen sche- 
matisch dargestellten Ausfuhrungsbeispielen naher erlau- 
tert. Es zeigen: 

Fig. 1 das Zugangssystem nach der Erfindung mit einem 
ElektroschloB und 

Fig. 2 das Zugangssystem nach der Erfindung mit einem 
mechanischen TurschloB mit Zentralverriegelung. 

Wie in Fig. 1 schematisch dargestellt ist, kann der Tur- 
griff TG der Fahrzeugtur verschiedene Stellungen ein neh- 
men. Der Verstellweg umfaBt zwei Abschnitte 0 bis I und I 
bis II. wobei mit 0 die Ausgangsstellung, mit I eine blok- 
kierte Stellung und mil II die Endstellung gekennzeichnet 
sind. Der gesamte Verstellweg kann nur durchgefuhrt wer- 
den, wenn cin in den Verstellweg des Turgriffes TG ragen- 
des Sperrglied St eines als Sperrvorrichtung ausgebildeten 
Blockierelementes BE aus dem Verstellbereich des Tiirgrif- 
fes TG entfernt ist. Das Sperrglied St definiert daher den 
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Ubergang zwischen dem ersten Abschnitt 0 bis I und dem 
zweiten Abschnitt I bis II des Verstellweges. 

Die Betatigung des Tiirgriffes TO erfolgt nun in der 
Weise, riaR er zunachst. bis zum Anschlag an dem Sperrglied 
St verstellt wird und erst nach Freigabe durch das Blockier- 5 
element BE in seine Endstellung II gebracht werden kann. 
Dieser Betatigungsablauf des Tiirgriffes TG ist unabhangig 
von der Verwendung eines bestimmten SchloBtypes, wie an- 
hand der Fig. 1 und 2 gezeigt wird. 

Bei der Ausfiihrung des Zugangssystems nach Fig. 1 ist 10 
ein ElektroschloB rait SchloBelektronik SE und SchloBmo- 
tor SM eingesetzt. 

Auf den Frage-Ant wort-Dialog zwischen einem im Fahr- 
zeug untergebrachten Identifikations-Steuergerat I-SG und 
einem nicht dargestellten tragbaren Transponder braucht 15 
hier nicht naher eingegangen zu werden, da es fur deren 
Ausgestaltung und Betriebsweise verschiedene bekannte 
Losungcn gibt, die allc mit dem vorlicgcndcn Zugangssy- 
stem zusammenarbeiten konnen. 

Der Turgriff TG steuert einen Ansteuerschalter S 1 und ei- 20 
nen Befehlsschalter S2. Der Ansteuerschalter SI wird ange- 
steuert, wenn der Turgriff TG seine Ausgangsstellung 0 ver- 
laBt. Dabei gibt der Ansteuerschalter SI ein Steuersignal an 
das Identifikations-Steuergerat I-SG ab. Im Ausgangszu- 
stand nimiiiL der Ansteuerschalter SI vorzugsweise die Off- 25 
nungsstellung ein und schlieBt erst, wenn der Turgriff TG . 
seine Ausgangsstellung 0 verlaBt. Die Nutzung des Schal- 
terzustands fiir Zwecke des Schaltens der Betriebsspannung 
hat den zusatzlichen Vorteil, daB im Ausgangszustand auch 
das Identifikations-Steuergerat I-SG und das Blockierele- 30 
ment BE stromlos gehalten werden konnen. Ist der Frage- 
Antwort-Dialog zwischen dem Identifikations-Steuergerat 
I-SG und dem Transponder positiv abgelaufen, d. h. die Be- 
rechtigung zum Entriegeln der Fahrzeugtur festgestellt, 
dann steuert das Identifikations-Steuergerat I-SG das Blok- 35 
kierelement BE und die SchloBelektronik SE an und gibt da- 
mit die Entriegelung frei. 

Das Sperrglied St des Blockierelementes BE wird aus 
dem Verstellbereich des Tiirgriffes TG gebracht, so daB die- 
ser in seine Endstellung II verstellt werden kann. Befindet 40 
sich der Turgriff TG zwischen I und der Endstellung II, dann 
wird der Befehlsschalter S2 angesteuert, der ein Steuersi- 
gnal an die SchloBelektronik SE weiterleitet, die ja vom 
Identifikations-Steuergerat I-SG bereits eine Freigabe erhal- 
ten hat. Die SchloBelektronik SE veranlaBt dann iiber den 45 
SchloBmotor SM die Freigabe der Drehfalle. 

1st, wie Fig. 2 zeigt, ein mechanisches TurschloB mitZen- 
tralverriegelung ZV und SchloBstelleinrichtung SSE einge- 
setzt, dann gibt das Identifikations-Steuergerat I-SG wie 
beim ElektroschloB das Blockierelement BE frei. Zudem 50 
wird die Zentralverriegelung ZV eine rnechanische Wirk- 
verbindung zur Sperrklinke herstellen. 

Uber die rnechanische Wirkverbindung wird dann durch 
Bewegen des Tiirgriffes TG in die Endstellung II die Dreh- 
falle freigegeben und durch Ziehen am Turgriff kann die 55 
Fahrzeugtur geoffnet werden. 

Das gezeigte Beispiel eines als Sperrvorrichtung ausge- 
bildeten Blockierelementes BE darf nicht als Beschrankung 
des Erfindungsgedankens ausgelegt werden. Es sind andere 
konstruktive Ausgestaltungen moglich. Es kommt lediglich 60 
darauf an, den Ubergang vom ersten in den zweiten Ab- 
schnitt des Verstellweges solange zu verhindern oder zu er- 
schweren, bis der Frage-Antwort -Dialog erfolgreich abge- 
schlossen ist und das Identifikations-Steuergerat I-SG das 
Blockierelement BE anstcucrt und die wcitcrc Vcrstcllung 65 
des Tiirgriffes TG freigibt. 



Patentanspruche 



1 . Schlusselloses Zugangssystem fur ein Fahrzeug, bei 
deni ein Tdentifikations-Steuergerat im Fahrzeug und 
ein tragbarer Transponder durch die Betatigung eines 
Tiirgriffes eingeleitet einen Frage-Ant wort-Dialog 
durchfuhren, in dem die Berechtigung zum Entriegeln 
der Fahrzeugtur uberpruft wird und bei dem nur bei 
festgestellter Berechtigung die Entriegelung der Fahr- 
zeugtur freigegeben und durchgefuhrt wird, dadurch 
gcken nzcich net, 

daB der Fahrzeugtur ein ElektroschloB mit SchloBelek- 
tronik (SE) und SchloBmotor (SM) zugeordnet ist, 
daB die Verstellung des TurgrifTes (TG) in zwei Ab- 
schnitte (0 bis I und I bis II) unterteilt ist, 
daB im ersten Abschnitt (0 bis I) iiber einen vom Tiir- 
griff (TG) steuerbaren Ansteuerschalter (SI) das Iden- 
tifikations-Steuergerat (I-SG) zurEinlcitung des Frage- 
Ant wort-Dialoges ansteuerbar ist, 
daB der Ubergang des Tiirgriffes (TG) vom ersten Ab- 
schnitt (0 bis I) in den zweiten Abschnitt (I bis II) mit- 
tels eines Blockierelementes (BE) solang verhindert 
oder erschwert ist, bis die Berechtigung zum Entrie- 
geln der Fahrzeugtur festgestellt und zur Durchfuhrung 
freigegeben ist, und 

daB im zweiten Abschnitt (I bis II) nach der Freigabe 
des Blockierelementes (BE) und der SchloBelektronik 
(SE) durch das Identifikations-Steuergerat (I-SG) iiber 
einen vom Turgriff (TG) steuerbaren Befehlsschalter 
(S2) die Freigabe der Drehfalle der Fahrzeugtur einleit- 
bar und durch den SchloBmotor (SM) durchfiihrbar ist 
(Fig. 1). 

2. Schlusselloses Zugangssystem fiir ein Fahrzeug, bei 
dem ein Identifikations-Steuergerat im Fahrzeug und 
ein tragbarer Transponder durch die Betatigung eines 
Tiirgriffes ausgelost einen Frage-Ant wort-Dialog 
durchfuhren, in dem die Berechtigung zum Entriegeln 
der Fahrzeugtur uberpruft wird und bei dem nur bei 
festgestellter Berechtigung die Entriegelung der Fahr- 
zeugtur freigegeben und durchgefuhrt wird, dadurch 
gekennzeichnet, 

daB der Fahrzeugtur ein mechanisches TurschloB mit 
Zentralverriegelung (ZV) und SchloBstellelement 
(SSE) zugeordnet ist, 

daB die Verstellung des TurgrifTes (TG) in zwei Ab- 
schnitte (0 bis I und I bis II) unterteilt ist, 
daB im ersten Abschnitt (0 bis I) iiber einem vom Tiir- 
griff (TG) steuerbaren Ansteuerschalter (SI) das Iden- 
tifikations-Steuergerat (I-SG) zurEinleitung des Frage- 
Antwort-Dialoges ansteuerbar ist, 
daB der Ubergang des Tiirgriffes (TG) vom ersten Ab- 
schnitt (0 bis I) in den zweiten Abschnitt (I bis II) rnit- 
tels eines Blockierelementes (BE) solange verhindert 
oder erschwert ist, bis die Berechtigung zum Entrie- 
geln der Fahrzeugt ur festgestellt und zur Durchfuhrung 
freigegeben ist, und 

daB im zweiten Abschnitt (I bis II) nach der Freigabe 
des Blockierelementes (BE) und der Zentralverriege- 
lung (ZV) durch das Identifikations-Steuergerat (I-SG) 
iiber eine rnechanische Wirkverbindung vom Turgriff 
(TG) auf das SchloBstellelement (SSE) sich der OfY- 
nungsvorgang der Fahrzeugtur durchfuhren laBt. 

3. Schlusselloses Zugangssystem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ansteuerschalter (SI) 
beim Vcrlasscn der Ausgangsstellung (0) des Tiirgrif- 
fes (TG) und der Befehlsschalter (S2) beim Erreichen 
der Endstellung (II) des Tiirgriffes (TG) ansteuerbar 
sind und Steuersignale an das Identifikations-Steuerge- 
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rat (I-SG) und die SchloBelektronik (SE, Fig. 1) abge- 
ben. 

4. Schlusselloses Zugangssystem nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der A nsteuersc halter (SI ) beim Verlassen der A us- 5 
gangsstellung (0) des Tiirgriffes (TG) ansteuerbar 1st 
und 

daB iiber die Bewegung des Tiirgriffes (TG) von der 
blockierten Stellung (I) in die Endstellung (11) der Off- 
nungsvorgang uber den mechanischen Wirkeingriff auf 10 
das SchloBstellelement (SSE) durchfuhrbar ist (Fig. 2). 

5. Schlusselloses Zugangssystem nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ansteuerschalter (SI) 
und der Befehlsschalter (S2) in der Ausgangsstellung 
vorzugsweise geoffnet sind. 15 

6. Schlusselloses Zugangssystem nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ansteuerschalter (SI) 
in der Ausgangsstellung vorzugsweise geoffnet ist. 

7. Schlusselloses Zutrittssystem nach einem der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Blok- 20 
kierelement (BE) als Sperrvorrichtung mit einem in 
den Verstellweg des Tiirgriffes (TG) ragenden Sperr- 
glied (St) ausgebildet ist, wobei das Sperrglied den 
Verstellweg in die beiden Abschnitte (0 bis I und I bis 
II) unterteilt. 25 
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